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El Moviment Comunista de 
Catalunya 

ANTE LA SUBIDA , 
DEL TRANSPORTE PUBLICO 

Poco más de dos años de Ayuntamientos Democráticos 
y tercera subida del transporte público 

Parece que D. Narciso y su equipo se Jian empe­

i\ádo en competir con el Gobierno de UCD en esto 

de las subid.as de precios. Gon la nueva subida el 

transporte habni aumentado sus precios entre un 

IOO"k y un W0".4 (según los billetes) desde que 

Uegíiron ,al Ayunlantiento. 

No :¡on ganas de hacer la pulfeta, 1'ero r~ul!a 

sorprendente que luego hablen de desencanto, 

qui~nes han heeho una hqguer.a con las esperanzas 

qué aquel 3 de Abril de 1 979 despertó en las gen­

tes de izquierda. 

Pocos temll$, en este &ellli!lo, son tan elocu~n­

tes como el del transporte público: 

Tres subidas de taríf11s, las líneas de metro de 

Roquetas y llesós sin abrirse (de Sta . Coloma, S. 

Adri:ln y Badalona ni se habla), él .Gobierno no 

asume tos déficits y el Ayuntamiento culpa a los 

trabajadores de cobrar sueldos d~ banquero al mis­

mo tié111110 que reprlltlf' sus huelgas; Mer<¡t Sala 

ataca a CC.OO. y pone en rnareha una caricatura 

Insultante de billete combinado, ... 

En nn, dos años de balance nmargo para quie­

nes confiaban en que el nuevo Consistorio curnpü· 

rra sus prome!;as. 

N0 es que todo siga igual. Es evidente que la 

corrupción ha disminuido, que se h.a negociado con 

~adrid , que se intenta mejorar la gestión, que ... 

(en fin, paco más). 

Pero cuando la UCO ha tomadp .la firme d<:ci­

sión de recortar los presupuestos de los servjoios 

p~blicos, de cargar los déficits a los Ayuntamientos 

de izqui~du, de hacer pagar la crisis a los de siem­

pre, ... no basta con viajar en avión a Madrid y ame­

nazar al Oob1erno. Hace faltá informar a lá pobla­

ción, explicar con detalle los chantajes del Gobier­

no, a:¡x¡yarse en los sectores mlis activos de la clase 

obrera y del pueblo y llamar a la movilización. 

Nada_d.e esto se ha querido J1acer desd<:eiAyun­

tamiento y hoy pretenden ·subir de nuevo las tarifas. 

Nos parece inaceptable que sean indiferentéS a 

1~ (lilicullades de la clase l>brern pnr¡t ''llegiwa fin 

de mes"; no aceptamos que hagan cenizas las o:spe­

r-Jn:z.as de las gente.~ de izquierda. Por ello no.s uni­

mos a las AA.VV ., a las CC.OO., y a quien esté 

d]spue.sto a pelear, a movilizarse, a hacer lo posible 

para que no suban las tarifas del metro y del au¡ó­

bús. 



UCD, lógicamente, atac.a 
Lo menos que puede decirse del 

Gob(erno de UCD, es que liené una 
idea bastante clal':u cargar los cos­
tes de los Servicios Públiéos·, y en 
este caso del Trdnsporte Público, a 
cu~nta de los sectores populares. Se 
nieg¡¡ en redondo a que el transpor­
t~ de las grand~ ciudades· sea sub­
vencionado con fondos del Estado. 

Para muestra, unos botones: 
• "El G obiem.o se compro me lió a 

presenttl.r Rard finales de 1979 
una Ley del Transporte Público, 
vieja reivinctioación de la izquier­
d_~. 
En Abril del 81 {el mes pasado), 
el Goliierno ha remltid.o a las 
Cortes un PrQyecto de Ley por el 
que el déficit de los autobuses de 
las grandes ciudades há de ser 
pagado por la ciudad afectada. 
En el caso de Barcelona puede 
suponer que c;tda contribuyente 
tenga que pagar 10.000 ptas. 
anu3les (un incremento del O,S~k 
de!' valor ~e la renta cata~tral de 
la vivienda). Sál<r para pngar el 
déficit d~ los autobuses de Barce­
lona!! 

e En 1980 el Gobierno saca u.n de­
creto.-Ley para "acer.car las tari­
fas del ttanspone a los costes 
reales'', Hablando en plata, dejó 
vía Ubre y estimuló la subido de 
precios de los billetes. 

• El Gebierno de UCD se ha nega­
do sistemáticamente asumir Jos 
miles de millones de rléficH del 
transporte acumulados durant~ 

el franquismo y la transición por 

@aukne(ht .......... 
• 

una gestión colnlpta. Esto ha 
supuesto una grave hipoteca para 
los Ayun tamientos de izquierda¡ 
que están endeudados hasta e 
cuello. 
Esta política de "no soltar un 

duro" del dinero del Estado, cestá 
Uevaildo a que el déficit de un ser­
vicio público impresémdlble y utili­
zado fundamentalmente por la clase 
uabl\iador3 recaiga, coma siempre, 
sobre los usuarios y las trabajadoras 
y trabajadores del Metro y Autobús. 

.Está obligando a que los Ayuntac 
mi en tos de Íu¡ uierda hagan de "m a· 
lo de la película" subiendo los pre­
cios y conteniendo los sálaríós. 

El Ayunfumientó, un triste papcl 

Si es cierto que UCD aprieta y 
ahog¡¡ a los Ayuntamientos de iz­
quierda, también lo es que ~stos pa­
recen asumir su papel de víctint31l 
can ve¡:dadero placer. :El Ayunta• 
miento de Barcelona se ha empella­
do en hacerle el "trapajo sucio" :11 
Gobierno: "¿Qué Madrid no da 
dinero?" ''Pues subtn¡os las tarl(as y 
decimos que la culpa la tienen Jos 
altos salarios de las trabajadoras y 
Lra bajadores del meuo y autobús!!''· 

Vayamos por partes: 
- Abril del 79: ELECCIONES MU­

NICIPALES. El nuevo consisto· 
rio ~ encuentra con varías mfles 
de millones de déficits, con una 
gestión desastrosa y corrupta. A 
nactie se le ocurre pedlr responsa­
bilidades, ni denunciar Jos frau-

des manifiestos de los al1os 
anteriores. 

- Setiembre del 79; ¡• SUBIDA 
DEL TRANSPORTE. Cullell (ele­
legado ele Hacienda entonces) 
afitma: "Subimos las tarifas para 
nego·clar coo Madrid cargados de 
ra.Zón" ¿de qué razón7,esono Jo 
dice. 
Querían negociar tres puntos: 

• Liquidación de las deudas del 
transporte acumuladas duran te 
el franquismo y la tranSición. 

• Ley del Transporte Nblico, 
c:¡u·e recogiera el% del coste real 
del transporre, que )la de págar 
el ES1ado. 

• Decreto-Ley de Equjparación 
del Metro de Madrid y él d.e 
Barcelona (en Madrid los gastos 
de superestructura: tendido de 
v fas, seilalizacidn, accesos,... lO$ 
Pál!a el Ministedp y en Barcelo~ 
na los hu de pagár el Ayunta­
núento). 

- Marzo del 80: HUELGA en el 
Metro y Autobuses, por la llomo­
Jogaoión del Convenio si11 tener 
en cuenta la opinión de la mayo­
ría de la plantilla. 

- Julie del 80: 21 SlJBJDA DEL 
TRANSPORTE. No se había 
cumplido ninguna de las tres ex,i­
gencias al Gobierno, no se l;lab(a 
presionado a Mad.rid. no se movi­
lizó a la población contra la acti­
tud de UCD. Pero at\n así se 
aceptó el decreto y se subió del 
32°,4 al 40% la participación del 
usuario en el coste r.ea l del t runs­
porte. Se volvió a subirlas tarifas.! 
Mer~e Sala, presidenta del Conse­
jo de Administ.tación tle lll1l Com· 
pailfas de Transporte se compra­
metió a no subit de nuevo Jos 
precios sin poner en runciona­
mienlo el billete combinado Me­
tro-Autobús, y a oLras mejoras. 
E l grupo municipal del PSUC 
¡;ondiciolló su acllptación a q uc 
hubiera una L~y ¡!el Transportt 
Publico. Nnrcís Serra anuncíó 
que ésta estaba próxima. 

- Marzo del 81; HUU.GA del per­
sonal de Metro y Autob6s por 
Jas negociaciones del Convenio. 
El Ayuntamienco adopta una nc· 
titud digna de la más dura de las 
patronales: decreto de mínimos 
en el funcionamiento del servido, 
sanciones, ... unido a unn cwnpa-
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nn dirigida a enfrentar a los usua~ 
rios con los trobajadorcs. 
Mcr~~ Sala dice que si ceden en 
el Con\'enio tendrán que subir las 
tarifas, y arremete eontra CC.OO. 
como responsable de huelga. (Oia­
rra no lo hubiera hecho mejor!). 

- Mayo del 81 31 SUB IDA DEL 
TRANSPORTE. El Consejo de 
Administración de las Compaftías 
hace una propuesta al Consisto­
rio : 

• Subida de tarifas (ver recuadro). 
• Uíllete combinado Autobús-Me­

tro, pura la~ lineas de autobús: 
1, 11 , 12. 77, 83, 392 y 401 
(lu linea 1 (a Montiuich) sólo 
será ulil pnra funcionarios y tu­
ristas. En la linea 401 (Selva de 
Mar·llesós) sen! más caro el bi­
llete combinado que cl actual). 

¿A qu~n afecto la subida? 

Basta 'J!ijar en metro o autobús. a 
las horas de cntrudn y salida del tra­
ba¡o, para :>aber quien utiliza funda­
mentalmente el transporte público. 
Son las cla¡;es trab!ijodorns los prin­
cipales usuarios. 

Un reciente estudio sobre ~1 uso 
del nutobé1s, mostrubo los siguien­
tes tintos: 

37°.1. de pasll)cros lo ullli7.an para 
1r de casa al trabajo 

13"4 para hacer compras de la 
ca...a 

9% para ir a Jos centros de es­
! udio. 

Asimismo se calcula que un 75•¡. 
de trablijadorns y trabajadores del 
~rea Metropolitana de Barcelona. 
llenen ~u lugar de trabajo en un 
municipio distinto al que viven.. lo 
cual oblip a desplazamientos 
diarios. 

Un transporte caro, malo, 
insuficiente y discriminatorio 

CA RO: Por ejemplo, u na persona 
que para ir a trabajar tenga 
que usar un metro y un 

autobüs gasta unas 1.500 pls 
mensuales (44 billetes de 
me1ro y otros tantos de au­
tobüs) y esto suponiendo 
que uulice siempre los bille­
tes más baratos. 
Esta cifra, que es bastante 
mayor para gran parte de la 
clase obrera del cinturón, 
supone un elevado •.4 del 
Salario M (nimo Interprofe­
sional. 

MALO: Apretones, Yil\ics incómo­
dos. largas esperas, lentitud 
( 1 1,7 km./h el autobús en 
las horus punta), falta de 
marquesinas, .... son algunas 
de las "delicias" de nuestro 
tronsporte püblieo. 

INSUFICIENTE Para abordar eon 
éxito la "guerra" eontra el 
uso del autom6~il particular 
en la ciudad. 

DISCRIMINATORIO: Para los ba­
rrios de población obren. 
El Carmclo, La Verneda, 
Besós, Nueve Barrios, Zona 
Franca, Sta. Coloma, Bada­
lona, Cornellá, ... tiunen gra­
ves déficits de transporte. 
Mientras las zonas céntridas 
y residenciale~ (Bonanova, 
Tres Torr~ . Pedraldes, S. 
Cervasi, ... ) cuentan desde 
hace anos con 1 fueas de 
transporte suficientes. 

Estas cualidades del transporte 
publico esllln llevando a que dismi­
nuya su utilización. El último affo 
ha dismi1111ido en 1111 3"Á el m'tmero 
di! poso¡eros. tanto en el autobOs 
como en el1'1'1<!tro. Esto sólo favore­
ce a la gran industria del automóvil. 
al despllfarTO de la energía y a una 
concepción individualista de la 
vida. 



(viene de lo pi¡lna an<r:lor) 

¿Billete combinado? 

Cuando bace at'los la> AA.VV. y 
la ilquierda reivindicaban con fuer­
za el billete combinado 'le basaban 
en una filosofia clarn · 

trabajo JI a u11 precio stmejante al 
de Ull billete SI!IICIUO 

lí11eas de autobús urbano e in ttrur· 
bano de la compat'lfa. 

Un sólQ blllcte para ir di' caso al 

El Ayuntamiento propone apli· 
cario únicamente en 7 líneas de au· 
tobús, gitC. suponen aproximada· 
mente "" Z% de los J 81 7 kltL de 

EsU medida no va rruls allá de la 
demagogia mAs barata, prt'lentándo­
lo como una compensación a la su· 
bida de tarifas. 

, 
¿QUE PROPONE 

EL MCC? 

Nuestro Partido considera que el transporte ha 

de ser un Servicio Pllblico de propiedad municipal 

últimos ailos. Que se aclaren las responsabili· 

dad es de la mala gestión de los anos del frnn· 

y romo tal Sill 11itrgri11 dnimo de lucro. Los precios quismo. 

han de ser biiJOS. dando pasos hacia la gratuidad, ya e La igualdad en el ttato al Metro de Madrid y 

que se han de basar en la neoesidad social del trans· Barcelona por parte del Gobierno. 

porte y no en su coste real, e UN PLAN DEL TRANSPORTE DEL AREA 

Esto obliga a que el Gobierno lo subvencione METROPOLITANA DE BARCELONA. 

mediante una Ley tlel Transporte Público progre· • La mejora del servicio: 

sista. O Apertura de los metros de Roque/es y Besós. 

El transporte no es para las clases trabll,jndoras 

ningún capricho, sino en muchos casos una vcrda· 

deru "torturn", hay que modernizar y mejomr el 

servicio. 

Por ello. hoy exigimos: 

e NO A LA SUBIDA DE TARIFAS. 

e BILLETE COMBINADO PARA TODAS LAS 

O Plazos concretos y urgentes para lós metros 

que van a Sta. Coloma, S. Adri~ y Badalo· 

na. 

O Reestnrcnrración de las líneas de autobuses. 

OAdecuación del ttanspone para disnunuidos 

físicos. 

O Ampliación del ca:rril-bús. 

U NEAS de autobús y metro y a un precio eGrntruidad del transporte para las personas en 

semejante a un sólo billete, paro. 

• Que e l Gobierno se ha!l'l cargo de TODOS LOS e Recstrl•cturación de las cornpa,l1fns con pres~n-

Dfl FIOITS del transporte de Barcelona de los cía de trab!lladores y usuarios. 

• 
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